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Was plant die Koalition zur Larmbekampfung?
Dr. Markus Deutsch

,Larm ist in unserem dicht bevdlkerten Land ein groRes Problem® heil3t es im
Koalitionsvertrag. Den Schwerpunkt setzt die Koalition beim Verkehrslarm. Er
soll deutlich reduziert werden.

Breiten Raum nimmt die Bewaltigung des Schienenverkehrslarms ein. Er soll
bis 2020 halbiert werden. Die Koalition strebt Uber das Schienenlarmschutzge-
setz hinaus ein europaweites Verbot lauter Guterwagen auf EU-Ebene an.
Flankiert wird dies durch Anreizsysteme wie die Weiterentwicklung des larmab-
hangigen Trassenpreissystems und die Férderung emissionsarmer Zige und
Waggons. Die Errichtung von Schallschutzwéanden an Bestandsstrecken soll
flexibel gehandhabt werden. Bei der Gestaltung soll nicht zuletzt den Erforder-
nissen touristischer Regionen Rechnung getragen werden. Auch die For-
schungsforderung kommt mit dem ,LarmLab 21 nicht zu kurz.

Die Akzeptanz des Schienennetzausbaus will die Koalition durch eine erweiter-
te Burgerbeteiligung fordern. Ihr Ergebnis wird dem Bundestag vorgelegt, der
dann Uber das gesetzlich vorgesehene Mal Ubersteigenden Larmschutz ge-
wahren und sogar Uber Alternativtrassen entscheiden kann. Es bleibt abzuwar-
ten, ob sich dadurch wirklich Akzeptanz erhéhen lasst und Ausbauprojekte be-
schleunigt werden kdnnen.

Weniger grof3ziigig zeigt sich die Koalition beim Stral3enverkehrslarm. Obwohl
er die Hauptlarmquelle schlechthin darstellt, beschrankt sich der Koalitionsver-
trag auf die Forderung von Schallschutzwdnden an bestehenden Bundesfern-
straRen und auf eine erleichterte Genehmigung von Schallschutzmal3nahmen.

Beim Luftverkehr wollen die Koalitionspartner sich auf internationaler Ebene fur
die Verscharfung der Larmzulassungsgrenzwerte flr neue Flugzeuge einset-
zen. Erfahrungsgeman greifen solche Verscharfungen erst nach langerer Zeit.
Flugrouten als Larmquellen sollen in einem transparenten Verfahren festgelegt
werden. An den bestehenden, im internationalen Vergleich weitreichenden
Nachtflugverboten will die Koalition nicht ritteln. Uber die bisher im Fluglarm-
schutzgesetz vorgesehene Evaluation hinaus plant sie eine Weiterentwicklung
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der dort geregelten Larmgrenzwerte. Die Flughafenbetreiber missen sich mog-
licherweise auf eine Absenkung einzelner Grenzwerte und in der Folge auf ho-
here Kosten flir passive Schallschutzmalinahmen einstellen.

Das Arbeitsprogramm der Koalition ist anspruchsvoll. Man darf gespannt sein,
wie seine Umsetzung gelingt.



